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- Detta program, december 2016

- Forslag pé strategi for 6versvamningsskydd, 2016-10-11

Pa byggnadsforvaltningen finns:

- Kulturhistorisk utredning

- Geotekniska utredningar

-  MIFO

- Kvalitetsprogram

- Riskanalys for Lilla Vassbotten och Sanden 2007-02-21 Rev. 2010-11-26, Prevecon
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SAMMANFATTNING

Programmet omfattar 6n Sanden soder om Dalbobron.
Syftet med detta program ar

- att stddja Véanersborgs stadskdrna som kommunens kommersiella och
kulturella centrum

- att klarldgga forutsittningarna for att kunna omvandla Sanden soder
om Dalbobron frdn nuvarande industri mm till en ny levande stadsdel
med boende, handel, kontor, kultur, upplevelser och annan
centrumverksamhet

- att visa lamplig etapputbyggnad/omvandling av omradet

- att vara ett underlag for nya detaljplaner och for utredningar om
omrédets framtid

Omréadet sdder om Dalbobron ska fordndras fran ett industriomrade med
viss handel till en stadsdel med innerstadskaraktir for bostidder, handel,
kontor och annan centrumverksamhet.

En av fOrutséttningarna dr att hamnen och industrierna flyttas fran
Sanden sdder om Dalbobron.

Ett kvalitetsprogram for omradet finns framtaget och dr komplement till
detta program.

Forandringen och upprustningen av Sanden sdder om Dalbobron
kommer att ske etappvis under en lang tid.

For att klargéra om Sanden sdéder om Dalbobron kan skyddas mot
oversvimningar har Forslag pa strategi for éversvamningsskydd tagits
fram. Enligt strategin foreslds dversvimningsskyddet runt Sanden
utgdras av en spont da en sddan funnits vara det enda skyddet som ar
tillrackligt l4tt for inte orsaka séttningar och samtidigt kunna né
tillrackligt djupt for att inte vatten ska tranga igenom under. Allt
eftersom den nya bebyggelsen véxer fram kan sponten klds med en lang
tramdbel. Nar hela 6versvimningsskyddet ar fardigstillt kommer det
fortfarande att finnas 6ppningar for att kunna slippa in och ut trafik frin
Sanden. Dessa 0ppningar kan stingas med hjilp av temporira
oversviimningsskydd som snabbt kan séttas upp. Aven under den linga
omvandlingen till blandad stadsbebyggelse da endast delar av
oversvamningsskyddet dr byggt kan man komplettera med en sddan
16sning sa att de delar som hunnit exploateras star torrt.

Spénten dr en mojlig 16sning for att skydda omradet. Under fortsatt
arbete med detaljplaner kan dven andra ldmpliga 16sningar tas fram.

Flera av de geotekniska undersokningarna for Sanden séder om
Dalbobron ér foraldrade. Nar nya detaljplaner upprittas ska darfor de
geotekniska forhdllandena liksom risken for férorenad mark undersokas.



Sammanfattning av tidigare arbete, stallningstaganden och
tagna beslut angaende programomradet

Nytt namn pa Lilla Vassbotten

Programomrédet hete frén borjan Lilla Vassbotten. Programforslaget
som uppréttades 2007 hete darfor Program for detaljplaner for Lilla
Vassbotten och Sanden. Byggnadsndmnden har den 30 september 2008
beslutat att faststélla namnet Sanden pa omradet mellan Vénern,
Vassbotten, Trafikkanalen och Gamla hamnkanalen samt att det
befintliga namnet Lilla Vassbotten utgar. Hela 6n heter nu Sanden.

Ny grans for planomradet

Kommunstyrelsen har den 8 oktober 2008 beslutat att terta uppdraget
over den del som géller Sanden och att programmet ska omfatta Sanden
soder om Dalbobron, nuvarande Resecentrum och delar av
Trafikkanalen, Gamla Hamnkanalen och sjon Vassbotten.

Norra Sanden utgick fran programmet. Det reviderade programmet som
togs fram under 2008 heter Sanden sdder om Dalbobron, det omrade
som fore byggnadsndmndens beslut kallades Lilla Vassbotten.

Skillnaden mellan program mars 2007 och reviderat program november 2008

Programmet bygger pa en oversiktlig utredning for Lilla Vassbotten och
Sanden, som upprittades i maj 2006 och ett program for samma omrade
som uppréttades 1 mars 2007. I programmet fran mars 2007 ingick dven
norra sanden. Samrdad om det forsta programforslaget for Lilla
Vassbotten och Sanden skedde 1 april — maj 2007. Programmet har
bearbetats efter samradet i1 april och maj 2007. Fordndringarna var sa
stora att ett nytt samrdd genomfordes. Ett reviderat program togs fram
under 2008. Samrad om det reviderade programforslaget skedde i
november - december 2008.

Ny gréns for planomradet

Nuvarande Resecentrum utgér ur programmet eftersom det inte ar
aktuellt langre att flytta Resecentrum till Sanden. Upprustning av
Resecentrum med bredning och forldggning av plattformar sker inom
nuvarande Resecentrum.



SYFTET MED PROGRAMMET

e att stodja Vinersborgs stadskdrna som kommunens kommersiella och
kulturella centrum

o att klarldgga forutsittningarna for att kunna omvandla Sanden sdder
om Dalbobron fran nuvarande industri mm till en ny levande stadsdel
med boende, handel, kontor, kultur, upplevelser och annan
centrumverksamhet

e att visa lamplig etapputbyggnad/omvandling av omréadet

e att vara ett underlag for nya detaljplaner och for utredningar om
omréadets framtid.

PLANOMRADETS LAGE OCH AREAL

Planomréadets
grans

Planomradet omfattar 6n Sanden, Gamla Hamnkanalen samt delar av
Trafikkanalen.

Marken 1 omradet omfattar cirka 190 000 kvadratmeter.



HISTORIA OCH NUVARANDE MARKANVANDNING

Karta fran 1814

On Sanden bestér till stor del av fyllnadsmassor som lagts i det tidigare
grunda sundet mellan Vénern och viken Vassbotten.

P& 1770-talet anlades Dalbobron dver sundet till den gamla landsvéigen
till och frdn Dalsland. P4 1870-talet ersattes bron av en vigbank, som
riktades mot det som tidigare var residensets huvudportal mot véster.
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Idag ingr delar av vigbanken i Vassbottengatan. Alvsborgs lins
museiforening foreslér i kulturhistorisk utredning 5, 1972, att
Vassbottengatan med stenskoning och allé bor bibehallas. Gatan visar
det sena 1700-talets medvetna stadsplanering och hur viktig infarten var.
Stenskoningen kan idag ses norr om kv Jullen. Vid kv Barkskeppet doljs
den av en utfyllnad, som fick utforas som tillfallig atgard.

Vid Gamla hamnkanalen anlades pa 1840-talet den nuvarande kajen vid
Hamngatan. P4 den véstra sidan av kanalen anlades en dragvig, jetéen.



Hamngatan,
Gamla
hamnkanalen och
jetéen 1849

Flarmmkanalen, Viinersborg 1849
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Alvsbores Linsmusenm

Jarnvigen drogs pd 1860-talet pd en bank dver sundet. Jdrnvigsstationen
uppfordes 1865 dster om Gamla hamnkanalen.

Sommarrestaurangen Stromsborg byggdes i slutet av 1800-talet.
Byggnaden revs sommaren 2007.

Den nya trafikkanalen véster om 6n 6ppnades 1916. Av massorna frén
kanalbygget skapades mark for ett industriomrade mellan kanalerna.
Vid den nya kanalen placerades en ny hamn.

Jarnvédgsbron 6ver den nya kanalen togs 1 bruk 1916. Bron har en unik
konstruktion och har ett stort kulturhistoriskt vérde.

Residensbrons svingbro dver Gamla hamnkanalen ersattes i slutet av
1940-talet av en fast bro.

Den nya Dalbobron stod fardig 1962 och den gamla bron éver
Trafikkanalen revs.

Vassbottenleden drogs pa 1970-talet genom de befintliga kvarteren. I
leden ingér en bro dver Gamla hamnkanalen till Jirnvdgsbacken. I
slingan norr om Dalbobron anlades en parkeringsplats.

Oster om Vassbottenleden dppnades i borjan pa 1980-talet en
livsmedelsaffir i en tidigare industribyggnad. Oster om leden finns i dag
ingen industri. Vister om leden finns hamn, industri, virmecentral,
bussuppstillning, handel, kontor och motionslokaler.



Nuvarande markanvéndning

Trafikverket
Vianersborgsbyggarna
Svevia

Civilforsvaret
Hedmans Revision AB
Horselfokus

& Boule Alliansen
) Mockfjérds Fonster
@ Gretas Vintage

i @ Secondhandbutiken
Signs

& Erikshjalpen Second hand

@ Gunnars Gym

@ Vinerhamn AB
Spannex 4B
Skogssallskapet

@ Spannfod Agro AB
Teknosan

@ Badiands MC
4 Blixthalsa
Mianette
@ EpicTraining
@ Vénersbhorgs
idrottshisteriska forening
@ mn

Kustbevakningen

BOA Minerali

e

@) Mediacopy Sweden AB

Ur chalmersstudenternas projekt redovisning januari 2015?

@ Solskyddsprodukter
@ 1P Cykel

@ Mobina Verkstad

Samhall
VTD Tidningsdistribution

) Skifferforum
HSB Fastighetsskatare

@ Handel

® industriflager/verkstad
Kontor

[ ] Fareningsverksamhet/ovrigt

@ Bensinmack

@ Vanersborgs segelséliskap

@ lca Kvantum

) Flugger Farg
@ Byrackan Zoo

@ Ror-Anders

& Vaxtkonsult

@5t

@ Blomsterhallen

@ Stena Technoworld

@ Melkerssons Akeri

@ Dalbo snickeri

Mobina

@ Seniorernas hobbyverkstad
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Inom Sanden finns idag frimst handel och sméindustri. I omradets
sydvéstra horn finns Vattenfalls reservviarmeverk och 1 sydost finns
bussdepa for kollektivtrafik. I omradets nordostra del finns en storre

livsmedelsbutik. I omréadet finns idag inga bostader.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Oversiktsplan 2006, antagen den 20 juni 2006, anger att planomradet
ligger inom tatortsbebyggelse. En ny Oversiktsplan haller pd att tas
fram.

Mal- och resursplanen 2017-2019

Uppdrag

Tidigare arbete

Kommunfullméktige faststidllde den 22 juni 2016 méal- och resursplanen
for 2017-2019. Enligt Kommunfullméktiges faststdllda inriktningsmaél
for samhéllsutveckling ska Kommunens attraktionskraft 6ka inom
naringsliv, regional- och statlig forvaltning, utbildning, kultur och
turism, ska finnas fler attraktiva och energieffektiva boenden i hela
kommunen samt fler motesplatser som ar till for alla i hela kommunen.

Kommunstyrelsen beslutade den 10 maj 2006 att uppdra &t
byggnadsforvaltningen att uppratta ett program for detaljplaner for Lilla
Vassbotten och Sanden.

Programmet skulle utgé fran den 6versiktliga utredning for Lilla
Vassbotten och Sanden som togs fram under varen 2006.

Program mars 2007
Kommunstyrelsen beslutade den 28 mars 2007 att samrada om ett

program for detaljplaner for Lilla Vassbotten och Sanden som upprittats
1 mars 2007.

Samrad om program 2007
Samradet genomfordes i april — maj 2007.

Reviderat program september 2008
Efter samradet bearbetade byggnadsforvaltningen programmet.

Kommunstyrelsens beslut att samrada om programmet och begransa
planomradet

Kommunstyrelsen beslutade den 8 oktober 2008 att samrada om det
reviderade programmet samt dterta planuppdraget 6ver den del som
géller Sanden.

Reviderat program november 2008, ej slutfort
Arbete med program vilande 2008-2014. Utredningar tas fram.

Arbete med planprogram aterupptas. Planeringen sker i samrad med
fastighetsagare pa Sanden.

Gillande detaljplaner

For planomrédet géller flera detaljplaner. Har redovisas den senast
lagakraftvunna planen forst.
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For del av Vassbotten 1:2 giller detaljplan 500, som vann laga kraft 25
juni 2013. Marken &r avsedd for parkering och gang- och cykelvig.

For kv Briggen giller detaljplan 440, som vann laga kraft den 16 juni
2005. Marken ar avsedd for industri. Verksamheten far inte vara
storande for omgivningen.

For gang- och cykelviigens plankorsning med jirnvigen vister om
jarnviagsstationen géller detaljplan 434, som vann laga kraft den 13
april 2004.

For Jullen 4 och 5 giller detaljplan 424, som vann laga kraft den 7 juni
2002. Jullen 4 far anvindas for handel. Jullen 5 &r avsedd for handel och
kontor. I planen ingér dven korsningen mellan Vassbottenleden och
Vassbottengatan.

For kv Galeasen giller detaljplan 387, som vann laga kraft den 9
januari 1995. Kvarteret ér avsett for handel. Marken mellan kvarteret
och Gamla hamnkanalen ska vara park med en gang- och cykelvidg och
en gangvag.

For Resecentrum, jirnvigsbron éver Gamla hamnkanalen och
parkeringen vid jirnvégen i sydost giller detaljplan 381, som vann
laga kraft den 27 april 1994. Marken ar avsedd for jarnvégstrafik,
busstorg och parkering. Stationshuset ar kulturhistoriskt vardefullt och
fér inte rivas. P4 jarnvigsbron 6ver Gamla hamnkanalen finns en gang-
bana.

For Jullen 7 giller detaljplan 379, som vann laga kraft den 13 juli
1993. P4 fastigheten far finnas en bensinstation.

For Fregatten 24 giller detaljplan 351, som vann laga kraft den 22
augusti 1990. Fastigheten &r avsedd for panncentral. I planen ingar dven
mark for hamn pa en mindre del av Fregatten 25.

For storre delen av Fregatten 25 giller detaljplan 310, som
faststélldes den 6 juli 1984. Marken dr avsedd for hamn. I norr finns tva
omraden for byggnader. Smedjegatan och en del av Hantverkaregatan
ligger pé allmén plats, gata.

For Jullen 6 giller detaljplan 305, som faststélldes den 5 april 1984. P4
fastigheten fér finnas en restaurang. I planen ingar ocksé allmén plats,
park eller plantering mellan fastigheten och Gamla Hamnkanalen.

For en liten del av Brogatan vid bensinstationen giller detaljplan 298,
som faststélldes den 11 december 1981.

For Trafikkanalen giller detaljplan 63, som faststdlldes den 8 mars

1057. Trafikkanalen ar avsedd for kanaltrafik. Gamla hamnkanalen ska
vara Oppet vatten.
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For Gamla hamnkanalen mellan Residensbron och Vassbottenbron
giller detaljplan 39, som faststilldes den 20 januari 1950. Gamla
hamnkanalen ska vara Gppet vatten.

For ovriga detaljplanelagda omraden giller detaljplan 264, som
faststélldes den 21 juli 1975. Planer anger att kv Barkskeppet och kv
Fregatten ar avsedda for industri och kv Skonaren for sméindustri. Vid
Vassbottengatan, norr om vattenomrddet under Dalbobron och delar av
Gamla hamnkanalen och under 6stra delen av Dalbobron ligger
parkmark. Under den véstra delen av Dalbobron ligger vattenomrade.
For bron anges att del av vattenomradet som ska vara tillgéngligt for
allmiin gatutrafik. Alvsborgsbanan ligger pd mark for jirnvigsindamal.
Séder om jarnvagen har ett cirka 20 meter brett vattenomrade tagits med
i planen.

Avvikelser fran detaljplanerna

Smedjegatan kan idag inte anvindas for allmén gatutrafik eftersom den
ligger inom den inhdgnade hamnen. Vissa lastbilar har tillstdnd att kora
genom hamnen eftersom Industrigatan saknar en tillrackligt stor
vindplan for lastbilar.

Norr om Vassbottengatan anlades i borjan pd 1990-talet en
parkeringsplats pa en utfyllnad i1 ett omrdde som &r planlagt f6r park och
for vattenomrade. Bygglov 1dmnades for tillfallig atgédrd. Detta bygglov
har upphort att gélla. Byggnadsndmnden har inte tagit stillning till en
ansdkan om bygglov for att behélla och utdka parkeringsplatsen.
Utfyllnaden doljer en kulturhistoriskt intressant kaj.

Flera bygglov har ldmnats for bland annat kontor och handel inom delar
av omradet.

Under den 6stra delen av Dalbobron finns 6ppet vatten, dér detaljplanen
anger park.
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Riksintressen

Strandskydd

Trafikkanalen ingér dels i ett riksintresse for sjofarten enligt 3 kap 8 §
miljobalken (Trollhétte kanal), dels 1 ett riksintresse for friluftslivet
enligt 3 kap 6 § miljobalken (Géta dlv).

Jarnvigen Alvsborgsbanan ir ett riksintresse for jirnvigstrafik enligt 3
kap 8 § miljobalken.

Vinern ér ett riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap 5 § miljobalken.

Stadskérnan Oster om Gamla hamnkanalen ar ett riksintresse for kultur-
miljovarden enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Marken norr om planomradet ingér i ett riksintresse enligt 4 kap 2 §
miljobalken (Vanern med Oar och strdnder). Inom detta
riksintresseomrade ska turismen och friluftslivet, frimst det rorliga
friluftslivet séarskilt beaktas. Omradet har inte ndgon exakt gréins.

For Vinern och Vassbotten géller strandskyddsbestdmmelser enligt 7
kap 13-18 §§ miljobalken for land- och vattenomrdden inom 300 meter
fran stranden. Bestammelserna géller inte for de detaljplanelagda land-
och vattenomridena i planomradet.

Inom programomradet dr marken planlagd och strandskyddet ar
upphidvt. Vid kommande detaljplaner beaktas att strandomradena halls
tillgingliga for allménheten. Enligt 7 kapitlet 18 g § miljobalken
aterintrader strandskyddet automatiskt nédr en detaljplan upphévs eller
ersatts.

D Elbﬁbl‘_ﬁln

i
/ "{aL [
sy

-'."!E
i

12



FORUTSATTNINGAR

Geotekniska forhallanden

Sanden ligger pa en forkastningszon mellan stadskdrnan och Dalbo-
landet. Det storsta avstandet till berg &r cirka 60 meter. Jordlagren fran
ytan rdknat ar fyllnadsmassor, silt, lera och morén/grus.

For utredningsomradet finns flera geotekniska undersokningar. Den
mest omfattande utférdes nir Dalbobron projekterades pd 1950-talet.
Flertalet av brons pelare har inte forts ner till berg utan vilar pé plattor.
Négra ér efter det att bron 0ppnades hade den sjunkit och det blev n6d-
vandigt att hoja den till den ursprungliga hojden. For att belastningen pé
marken inte ska bli for hog maste omradet under bron vara dppet vatten.
Utfyllning far enligt utredningen inte laggas nidrmare bottenplattorna dn
40 meter. Ndr Vassbottenleden anlades pélades bropelarna vid leden till
berg.

Statens rdddningsverk har 2001 redovisat en oversiktlig
stabilitetskartering for ndgra omrdden i kommunen. Ett av dessa ligger
pa bada sidorna av Gamla hamnkanalen. Det norddstra hornet av Jullen
5 och mark norr om Residensbron beddéms vara ett omrade som
oversiktligt ej kan klassas som tillfredsstéllande stabilt eller dr
otillrackligt utrett. En detaljerad utredning rekommenderas. Marken
mellan Jullen 5 och jarnvégen ar redovisad som fyllning.

Négra av de geotekniska utredningarna uppfyller inte dagens krav pé
sdkerhet. P4 flera platser pa Sanden sdder om Dalbobron kravs nya
geotekniska undersokningar for att klarldgga risken for skred och
séttningar.

P& uppdrag av Vinersborgs kommun har COWI AB (f d Flygfiltsbyran
AB) tagit fram ett Pm Geoteknik 2011-09-30.

Enligt uppdrag ska Pm ge svar pa fragor:

- Hur paverkas séttningar och stabilitet vid en hojning av markniva pa
Sanden?

- Ar det mojligt att valla in Sanden om marknivén inte gér att hoja?

- Ar det mojligt att anldgga vattenspeglar/kanaler inom Sanden?

Kort ur Pm:

Jordlagerfoljden inom omréadet kan dversiktligt beskrivas enligt
foljande: Fyllnadsmassor ca 1-4 m, sand- och siltlager ca 8-10 m, lera ca
10-40 m, mordn och slutligen berg. Omradet ligger idag pa nivaer
mellan ca +45,2 till +46,6 (RH00). Grundvattenytan inom Sanden
bedoms ligga 1 nivd med Vénerns vattenyta. En framtida markniva bor
inte understiga nivan +47,2 (RHO00) annat 4n i undantagsfall. Det
betyder att markuppbyggnaden kan variera frin ca 0,6 m upp till 2,0
meter, jAmfort med dagens marknivéer. En hojning av marknivdn med
vanliga jordmassor innebér en dkad belastning pa underliggande
jordlager. En 6kad belastning ger spédnningsdkningar i underliggande
jord som kan fa sdttningar och/eller stabilitetsproblem. Om marknivan
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Radon

Markféroreningar

MIFO-utredningar

hojs till nivan +47,2 (RHO00) krdvs omfattande geotekniska
forstarkningar. Invallning av Sandenomridet kan ge skydd mot de hoga
vattennivierna. En vall som anldggs invid slantkron kommer lokalt att
férsdmra stabiliteten, men omradet for den kritiska sdkerhetsfaktorn
paverkas mindre &n vid en generell hdjning, dven om skyddsvallens
hojd lokalt, och dirmed belastningen pa marken, &r storre dn vid en
markhojning. Vid planering/utredning av 6ppna vattenspeglar/kanaler i
Sandenomradet méste placering och djup utredas for att se om de
paverkar stabiliteten for omradet. En sddan utredning ger ocksé svar pa
om det behovs lastrestriktioner i ndrheten av kajkant/sldntkron. Grunda
vattendjup har generellt mindre paverkan pa stabiliteten och
Overslagsméssigt kan vattendjup upp till 0,5 m sédgas inte paverka
stabiliteten for Sanden.

REKOMMENDATIONER i PM Geoteknik

I det fortsatta planarbetet bor en geoteknisk utredning genomforas sa att
nivén "detaljerad utredning" for ny exploatering enligt
Skredkommissionens Rapport 3:95 uppnés. I detaljplaneskedet stills det
krav pa att en sddan utredning finns framtagen. Omradet gransar mot
vattenomréden 1 alla véderstreck. Befintliga konstruktioner ut mot
vattnet bor kontrolleras avseende skick och livslédngd, t ex
kajkonstruktion i véster, erosionsskydd m. m. En fradga vid framtagning
av detaljplan for hela eller delar av omradet dr om stabiliteten ska
atgirdas helt med konstruktioner/markf{orstiarkningar eller om
lastrestriktioner kan vara tilldtet. En kombination av lastrestriktioner och
konstruktioner/markforstirkningar kan ocksa vara en 16sning.

Den oversiktliga undersokningen av markradon i kommunen anger
normalrisk for omradet.

Omrédet ligger pa fyllnadsmassor och har anvénts for industri. Vilka
massor som anvénts &r inte helt ként. Det har vid anldggningsarbeten
framkommit att marken varit fororenad vilket kravt saneringsatgirder.
Det kan finnas anledning befara att fler omraden kan klassas som
fororenad mark. Bland annat kan finnas rester fran en nedlagd
bensinstation i omréddet.

I bottensedimenten i Gamla hamnkanalen norr och soder om
Vassbottenbron finns kreosot som f6ljt med avloppsvattnet fran ett
tidigare gasverk.

MIFO star for Metodik for Inventering av Fororenade Omraden. Det &ar
en arbetsmetod som Naturvardsverket har tagit fram for att gora
bedomningar och riskklassa misstankt fororenade omradena.

MIFO FAS 1

FB Engineering (idag COWI) har i samband med tidigare
programarbete tagit fram 2009-10-12 en inventering av omrddet Sanden
(tidigare kallat Lilla Vassbotten) i Vanersborg, enligt MIFO fas 1. Syftet

har varit att identifiera delar 1 omradet som eventuellt kan vara
14



fororenade péd grund av tidigare eller befintlig verksamhet. Resultatet av
inventeringen kommer att ligga till grund for pagéende utvecklings- och
planarbete for omradet. Arkivstudier, intervju samt platsbesok har legat
till grund for inventeringsarbetet. Inga provtagningar har genomforts
inom ramen for inventeringen. Omradet som helhet har forts till
riskklass 2-3 "Mattlig till stor risk".

MIFO-fordjupning

COWI utforde 2011-09-15 en MIFO-fordjupning for omradet Sanden i
Vinersborg. Syftet var att fordjupa beddmningarna fran 2009 och ge en
oversiktlig beddmning av provtagningsbehovet samt vilka delar man bor
prioritera i arbetet. Rapporten skulle dven ge en uppfattning om vad som
faller pa kommunens ansvar och pagaende verksamheters ansvar att
utreda fororeningssituationen som kan ha orsakats av respektive
verksamhet. Det kan dven finnas ett fastighetsdgaransvar om
fororeningar patriffas dér ingen ansvarig fororenare finns kvar som kan
stdllas till svars for skadan.

Rekommendationer

Provtagningar i Sanden-omradet kommer att vara nddvindiga infor
nybyggnation och utveckling av omradet. Genom att kartlagga
markfororeningarna i god tid innan man faststéller planerna for
utvecklingen av omradet kan man viga in den ekonomiskt mest
forménliga placeringen av bostdder, verksamheter, parkeringsytor med
mera. Det finns stora skillnader i saneringskostnader beroende pa om
man kan klassa ytor som kénslig eller mindre kédnslig markanvéndning.
Genom att exempelvis anldgga parkeringsytor pa rétt plats kan man i
vissa fall helt undvika en kostsam sanering.

En rekommendation ar darfor att man ser langsiktigt pa omradet och
inom de kommunigda delarna gor en plan ver provtagningar som kan
klaras av under en ldangre period. En planering for en veckas
faltprovtagning kan vara en lamplig borjan for att fa en bra indikation pa
statusen pa den kommundgda marken. Omkring 40 prov-punkter kan
planeras in for en sddan kartliggning da man provtar fyllnadsmassorna
och en bit ner 1 den siltiga sanden som underlagrar fyllnadsmassorna. Ett
lampligt provtagningsdjup ar 2-4 meter med borrbandvagn och
skruvprovtagning. Samtidigt bor ett tillsynsarbete startas upp for att 1
storsta mojliga mén fa tag i de riskobjekt som har identifierats inom de
privatdgda fastigheterna. I mdjligaste man bor ett arbete bedrivas frén
miljoforvaltningens sida for att krdva undersdkningar nér tillfille ges.
Det kan handla om dndringar i verksamheterna, nya édgare till fastigheter
eller vid eventuella miljotillstdnd som ska fornyas. Riskerna for
tjarhaltig asfalt bor finnas med i frdgestillningen vid provtagningar da
det kan utgdra en betydande kostnad vid nybyggnation om sanering
behover goras. Enklare faltkontroller kan goras 1 samband med
provtagningar for att undersdka om man fir indikation pé tjarprodukter.

Risk for oversvamningar

Vinersborgs kommun har tagit fram Oversvimningsprogram,
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Kartldggning av Vénersborgs kust mot Véinern, 2014-02-21.
Programmet bestar av en kartldggning av Vianern samt forslag pé
atgirder for att skydda Vanersborg mot dversvimningar. Sammantagna
bedomningar i1 programmet gor att Vianersborgs kommun kommer att
ange +47,16 som den hogsta nivan i kommunen.

Funktionen hos ny bostadsbebyggelse ska klara nivan 47,16 i omrade A, B, C,
i ovriga omraden &r nivan 46,96.

Samhallsviktiga funktioner ska klara niva 47,16 i omrade A, B, C
i ovriga omraden &r nivan 46,96.

Det aktuella programomradet benimns i Oversvimningsprogrammet
som Omrade A — Sanden.
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Nedan redovisas kartor och stdllningstagande himtade fran
Oversvdmningsprogrammet.

Omrade A - Sanden

Omradesbeskrivning

Inom omridet finns frimst handel och smiindustri. Omridet omfattar hela 6n Sanden. Pd omra-
det finns idag omraden med misstinkt fororenad mark. Vad de innehiller eller dess exakta utbred-
ning ir idag inte kiinda.

Konsekvenser
Vid dimensionerande, nivi zon 5 éversvimmas drygt 20 byggnader fér att i ndsta nivi uppga till
drygt 60 st. (zon 4). Vid kommande nivier ligger hela Sanden under vatten.

Stadens storsta livsmedelsaffir hamnar under vatten i zon 4. Cirka 400 personers sysselsittning
paverkasi omridet vid zon 4.

Flera samhillsvikeiga funktioner piverkas bland annatjirnvig och bussdepa. Bussdepin maste
flyteas vid dversvimning for att den ska kunna ersitta den instillda tagerafiken.

Vidare 6versvimmas Vassbottenleden vid zon 5. Vattenfalls reservaggregat for fjirrvirme dver-
svimmas vid zon 4. [ omridet finns idag inga bostider. Norra infarten vid Residensbron klarar

alla zoner.

Féretag
100+ anstillda
: 1-2 anstallda
Bilvag

—+—+ Jamvag

I:: Industribyggnad
[ Ovrig byggnad
I samhalisfunktion

TR

! Intresseomraden

Teckenforklaring

/ Misstankt fororenade omraden

Zon (RH2000)
[ 1(+46.96 - +47.16)
2 (+46.51 - +46.96)
3 (+46.18 - +46 51)
4 (+45.85 - +46.18)
5 (+45.45 - +45.85)
6 (+45.15 - +45 45)

P 7 (- +45.15)

Forslag pa strategi for 6versvamningsskydd

Vénersborgs kommun har med hjdlp av Ramboll Sverige AB tagit fram
ett Forslag pa strategi for 6versvamningsskydd, 2016-10-11.

Enligt strategin foreslas dversvamningsskyddet runt Sanden utgdras av
en spont di en sddan funnits vara det enda skyddet som éar tillrackligt
latt for inte orsaka séttningar och samtidigt kunna na tillrackligt djupt
for att inte vatten ska tringa igenom under. Allt eftersom den nya
bebyggelsen véxer fram kan sponten klds med en lang traimobel. Nar
hela 6versvamningsskyddet dr fardigstéllt kommer det fortfarande att
finnas dppningar for att kunna sldppa in och ut trafik fran Sanden. Dessa
Oppningar kan stdngas med hjilp av temporira oversvamningsskydd
som snabbt kan sittas upp. Aven under den ldnga omvandlingen till
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blandad stadsbebyggelse da endast delar av 6versvidmningsskyddet &r
byggt kan man komplettera med en sddan 16sning sa att de delar som
hunnit exploateras stér torrt.

I anslutning till Alvsborgsbanan placeras spont norr om banan och med
tillrackligt hojd for att kunna fungera dven som bullerskydd mot den nya
bebyggelsen.

Planomradets befintliga dagvattensystem ar dimensionerat for att
hantera ett 10-4rsregn. Dagvattnet leds idag genom dagvattenbrunnar
ner i ett ledningssystem och slépps ut i Vinern. For att simulera hur
vattnet fran ett skyfall fordelar sig 6ver 6n har en skyfallsmodell byggts
upp. Skyfallsmodellen dr uppbyggd i programmet MIKE 21 och baseras
pa hojddata, ledningsnétets kapacitet samt ett dimensionerande regn. For
att fi en tydlig fordelning av regnet efter skyfallet ska det
dimensionerande regnet vara signifikant storre 4n vad ledningssystemet
ar dimensionerat for. En effekt av det fall da den dimensionerande
vattennivan + 47,16 m sammanfaller med ett regn pa Sandens ldgre
markniva ar att dagvatten skulle behdva pumpas Sver ett
oversvamningsskydd ut i Vénern. Ett dagvattensystem kan d& med
fordel designas sa att det med sjdlvfall tas om hand om lokalt och
leds/fordrojs vid parkerna samt over gronytor lings med gatorna.
Dagvattnet leds sedan till uppsamlingspunkter for att darifran pumpas ut
1 Vénern. P4 detta sitt fis ett system som till storsta mojliga del bygger
pa sjdlvfall och minsta mojliga mangd mekaniska komponenter samt har
potential att 4ven effektivt rena vattnet innan det sldpps i Védnern.
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Oversvamningsskydd

Foreslaget
Oversvamningsskydds
stréckning med
sektioner och
Oppningar

Sektion A-A dver
oversvamningsskydd med planerad
bebyggelse

SKALA:-E300

50— ey —~50
o
{ b W THAD, GRELTTAAL AT
w M. ST
W54 : / L 4%
ﬂn_-u_-:-_ug/ T AN 1 .
40— r ——40
35 15

Figur 40. Strandpromenaden i Bo01Malmé har en enkel och valdigt popular

tréamdbal i tvd nivler som stricker sig ldngs vattnat (hitp://www. detail-
online. comyingpiration/aites/inspiration_detail_de/uploads/imagesResized)orojects/780_1545-10838-

downloadensichlen-Uferpromenade_in_Malmoe_2. jpg)
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Atgarder for hantering av skyfall efter anliggning av éversviamningsskydd

Utredningen tar enbart upp hur ett skyfall inom planomridet kan
hanteras d detta har stor betydelse for omradet eftersom byggandet av
oversvamningsskyddet kan leda till att skyfallsvattnet stdngs in 1
omradet pa ett annat sétt dn tidigare.

Da dversviamningsskyddet hindrar vatten fran ett skyfall att rinna av pa
ytan och direkt ut i Vinern blir vattenansamlingarna som véntat storre
an utan dversvdmningsskyddet. Vattenansamlingarna placerar sig pa
samma stéllen som situationen utan éversvamningsskydd med
skillnaden att de breder ut sig nagot mer samt att djupet okar nagot.
Dock ér djupet fortfarande enbart runt 0,2 m pé de flesta stéllen.
Flertalet végar och andra ytor 6versvdammas idag ett skyfall med upp till
0,2 m vilket gor att till exempel ambulansfordon eventuellt kan fa
problem att komma fram. Vattendjup pa 6ver 0,2 m forekommer dven 1
detta scenario, men enbart i begrinsad omfattning vid lokala lagpunkter.
Vattendjup pa upp till 0,2 m finns i1 anslutning till flertalet byggnader
vilket sannolikt medfor dversvimningsproblem. Den samhéllsfunktion
som liksom tidigare dr mest utsatt vid ett skyfall 4r Vattenfalls
viarmeverk dir vattendjup pa runt 0,2 m finns precis intill flertalet
byggnader.

P4 kartan nedan redovisas forslag pa skyfallshantering som gor att hela
vattenvolymen kan rymmas i de foreslagna fordréjningsmagasinen. Det
vatten ett skyfall bidrar med behover darfor inte pumpas bort annat dn
om man vill minska tiden det bildas en vattenspegel i
fordrojningsmagasinen. I och med att skyfall dr en hindelse med lang
aterkomsttid foreslas att eventuell pumpning av detta vatten gors vid
behov med mobila pumpar istéllet for att installera permanenta pumpar
som behover underhéllas etc.

Forslag pa lampliga
ytor for
skyfallshantering pé
s6dra Sanden efter
att
dversvamningsskydd
byggts. BI& rutor
visar var vatten kan
fa ansamlas i
fordréjningsmagasin.
Réda pilar visar
vattnets vag till dessa
platser
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Markéagare
Kommunen édger den allménna platsmarken och marken for hamnen.
Ovrig mark &r privatigd.

INFRASTRUKTUR

Gatunét
Vassbottenleden och Dalbobron ingar i stadens ndt av huvudgator.
Trafikméngden pé Vassbottenleden ér cirka 9 500 fordon per
vardagsmedeldygn, pa Dalbobron cirka 13 900 och pa Residensbron
cirka 10 900. Dessa siffror dr genomsnittsvarden for dren 2006-2016.

En cirkulationsplats har 2006 anlagts i korsningen mellan
Vassbottenleden/Jarnviagsbacken och Hamngatan.

Jarnvag och Resecentrum

I séder finns Alvsborgsbanan. Oster om Gamla hamnkanalen ligger
Resecentrum vid jarnvigsstationen.

Alvsborgsbanan, vister om Resecentrum, trafikeras idag av 74
persontdg per dygn. Enligt Trafikverkets basprognos kommer omradet
vister om Resecentrum i Vénersborg att trafikeras &r 2040 av 90
persontag. Hastigheten pa Sanden dr 40 km/h.

Jarnvéagsbron over Trafikkanalen behdver bytas ut. Utredning pagar var
den nya jarnvégsbron dver Trafikkanalen ska ligga.

Ny jarnvagsbro med gang- och cykelbana 6ver Trafikkanalen

Planer finns pa att ersétta jarnvagsbron over Trafikkanalen med en ny
bro. D4 finns en mojlighet att 1dgga en ging- och cykelvég pé bron for
att skapa en bittre forbindelse mellan stadskidrnan och delar av Blasut.

Gang- och cykelbro 6ver Gamla hamnkanalen
I planerna for upprustningen av Hamngatan ingar ocksé en gang- och
cykelbro 6ver Gamla hamnkanalen. Bron ska placeras i ndrheten av

korsningen mellan Hamngatan och Sundsgatan. Bron kommer att
forbéttra forbindelserna mellan Sanden och stadskdrnan.

Tillgdngligheten med bil, buss och tag
Tillgdngligheten med bil till Sanden och Resecentrum ar mycket god.
Genom omrédet passerar huvudgatan for trafiken mellan Blasut-
Oxnered och europavég 45 1 vister och stadskdrnan och Vargon 1 Oster.

Soderut gér huvudgatan mot de sddra stadsdelarna och Trollhdttan.

Busshallplatser finns vid Resecentrum och vid korsningen med
Brogatan.

Pendelparkering finns i omradets sodra del.
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Parkeringsnorm

Handelsutredning

Kommunens parkeringsnorm, antagen av byggnadsndmnden den 1 mars
2016 (§20) anger behov av parkering for olika dndamal, se exempel
nedan.

Parkeringsnorm for kontor, handel, restaurang och dvrig service

Cykelparkering Bilparkering
antal platser/1000 m? BTA antal platser/1000 m? BTA

Kontor 15 20

Handel 25 30
Restaurang/
Matservering 20 25
Gvrig service-
verksamhet 20 25

Parkeringsnorm for bostider - flerbostadshus

Bilparkering

Cykelparkering antal platser/lagenhet

antal platser/
l[dgenhet

bostadsratt hyresréatt
Flerbostadshus n o =
Sma ldgenheter 1-2 rok 15 0.5 0.4
Flerbostadshus
Stérre ldgenheter 25" 1,0 0,8™
>3 rok

) Minst 2/3 av cykelplatserna bor vara vaderskyddade.
") Minst 1/5 av bilplatserna ska vara disponibla for besékare.

Centrumutveckling Hakan Karlsson AB har i november 2006 redovisat
”Marknadsanalys och forslag pé atgarder for att stirka Véanersborgs
centrum som handelsplats”. Manga av uppgifterna i rapporten ar
foréldrade men foljande kan fortfarande vara aktuellt:

Centrums marknads- och upptagningsomrade begrinsas av
externhandelsomradet Overby i Trollhiittan och av Trollhittans centrum,
Uddevalla/Torp kdpcentrum och Lidkdping.

Centrumutveckling anser att foljande maste beaktas eller atgirdas for att
kunna behélla och 6ka den nuvarande detaljhandelsomséttningen i
centrum till den berdknade omséttningspotentialen:

Prioritera Sundsgatan och Edsgatan som kommersiella huvudstrak.

Ge ankarbutikerna (framst ICA Kvantum pa Lilla Vassbotten och
Hemkdp vid Sundsgatan men dven nya butiker) sddana forutsattningar
att de kan bidra till maximal och jamn besoksfrekvens i hela centrum.
Skapa erforderligt antal ’nyttiga’ parkeringsplatser i centrum, samlade

till ett fatal storre platser nara butiksstraken. Totala behovet ror sig om
1 500 platser mot befintliga cirka 1 000.
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Fortata butiksstraken, ge de impulskénsliga foretagen goda lagen i de
intensivaste gangtrafikstrommarna och skapa trivsamma motesplatser.

Sok efter mojligheter att 6ka centrums attraktivitet som turistmal.

Ge den foreslagna bron 6ver Gamla hamnkanalen en arkitektonisk
spektakular utformning.

| vrigt 1ata alla kulturinstitutioner som finns i centrum bidra till att
skapa trafik och evenemang som goér stadskarnan unik och inte kan
kopieras av konkurrerande kdpcentrum.

STORNINGAR

Transporter av farligt gods
En riskanalys har upprittats i februari 2007 for Lilla Vassbotten (heter
Sanden idag) och Sanden (norr om Dalbobron).

Vassbottenleden dr en bensinled for transporter till och frdn
bensinstationen i kv Jullen. I séder passerar Alvsborgsbanan, vilken
tidvis dr upplaten for farligt gods. P4 Trafikkanalen 1 véster
transporteras farligt gods. P4 grund av nirheten till dessa transportleder
for farligt gods har en riskanalys utforts for att utreda lampligheten 1 att
fordndra markanviandningen och om erforderligt visa pd mdjliga
atgirder for att halla riskbilden inom tolerabla nivaer.

Utredarna har berdknat individrisken (platsspecifik individrisk) och
samhéllsrisken for planomradet och sedan jamfort riskernas storlek med
bland annat de kriterier som Rdddningsverket har tagit fram. For bade
individ- och samhillsrisk 4r det den samlade risken som vérderas, det
vill sdga samtliga riskkdllor som paverkar det aktuella omradet har
inkluderats.

En kénslighetsanalys har utforts for att se hur kinslig risknivan i
omradet dr om farliga godstransporter och 6vrig trafikering 6kar
kraftigt. Resultatet av analysen visar att risknivan i omrédet ej dr kénslig
mot eventuella framtida trafikokningar.

Riskvérderingen visar att individrisknivén i omradet hamnar i nedersta
gransen i ALARP (As Low As Resonably Practible)-omradet, néra det
omrade dér risker kan anses som sma. ALARP-omrédet 4r det omrdde
dér risker kan tolereras om alla rimliga atgérder dr vidtagna. Ur
samhdllsrisksynpunkt hamnar risken under ALARP-omradet dér risker i
allméinhet anses acceptabla.

Da det dr forekomsten av bensintransporter pa Vassbottenleden som
utgor den storsta risken for planomradet ar det frimst avseende dessa
atgéarder bor vidtas. Genom att forlégga transporter av drivmedel (bensin
och diesel) pa Vassbottenleden till bensinstationen pa tider da
personantalet kan forvintas vara 14gt i omradet (till exempel tidigt péa
morgonen eller sent pa kvillen) kommer risken som dessa utgor att i
stort sett elimineras.
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Med hinsyn till resultatet i riskutredningen beddms risken avseende
transport och hantering av farligt gods inte utgdra nadgot hinder for
framtida bebyggelse av planomridet.

Storningar fran industrier, varmeverk och verkstad

Detaljplanen f6r Vassbottens industriomrade véster om Vassbottenleden
medger det mesta i fraga om industrietableringar. Att begrénsa en ny
etablering kan goras om allménna riktlinjer for buller stoft och andra
utsldpp hotar dvertrddas, men storningar och olyckor av of6rutsett slag
forekommer vid industriell verksamhet. Dessutom &r det inte ovanligt
att en nyetablerad verksamhet sd smaningom vill utveckla sin
verksamhet och det bor finnas marginaler for en sddan utveckling.

Idag domineras omradet av Teknosans Foderfabrik som kan vélla
bullerstorningar och vid vissa tillfdllen lukt. Tung trafik forekommer till
anldggningen. Vattenfalls fjarrvirmeverk kors normalt bara vid
toppbelastningar pa nédtet. Det finns dock inget hinder for att
anldggningen kan koras 1 storre skala om sa erfordras. Stoérningarna
begrénsar sig till eventuell rokplym, buller samt transporter av olja. I
omradet sodra del finns bussuppstillning, en verkstad och ett
drivmedelsupplag. Detta innebér ett stort antal transporter dagligen.

Storningar fran hamnen och trafikkanalen

Vagtrafikbuller

Tagtrafikbuller

Hamnen och fartygstrafiken ger idag upphov till storningar f6r boende
pa Blasutsidan framst i form av buller frin fartygens motorer samt fran
lastning och lossning. Aven upplag av olika slag férkommer. Under
vissa perioder alstras manga transporter genom Vassbottenomradet och
in genom centrum. Omradet dr inhdgnat for att uppfylla internationella
bestimmelser om sidkerheten 1 hamnar. Buller kan férekomma vid olika
tider pa dygnet. Tillfdlliga verksamheter av oforutsedd natur kan fore-
komma.

Hamnen planeras att flyttas fran Sanden.

Biltrafiken pa Vassbottenleden medfor ekvivalenta ljudnivaer dver 55
dBA inom 60 - 70 meter fran vigen. Dalbobrons ldge och utformning
gor mojligheterna att begréinsa bullret smd. Vassbottenleden kan pa sikt
fa en annan utformning och sénkt hastighet. Med sérskilt utformade
fasader och fonster kan ljudnivan inomhus bli godtagbar. Uteplatser kan
placeras och utformas sa att ljudnivén inte overstiger riktvardena.

Vi planering av bostdder maste hinsyn tas till tigtransporter pa
Alvsborgsbanan.

Miljokvalitetsnormer

Klimat

Ingen av de miljokvalitetsnormer som omfattar forekomst av kvavedi-
oxid, svaveldioxid, bly, kolmonoxid och partiklar i utomhusluft 6ver-
skrids 1 omradet.

Planomrédet ligger 6ppet och vid Vidnern och Vassbotten. Omradet ar
utsatt for vindar och fukt.

24



Vatten och avlopp
Ledningar for vatten och avlopp finns i gatorna séder om Dalbobron.
Norr om bron ligger en tryckledning for avloppsvatten fran Blasut.
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Barridrer, strander, landmarken och siktlinjer

Kanalerna véster och 6ster om omradet bildar barridrer mot andra delar
av staden. Dalbobron ér den enda vagforbindelsen 6ver Trafikkanalen.
Jarnvigsbron over Trafikkanalen ligger bara nere nér tag ska korsa
kanalen. Det finns planer att den nya jarnvagsbron dven ska ha en gang-
och cykelbana. Over Gamla hamnkanalen leder tvé viigbroar och en
jarnvégsbro. P4 de tre broarna finns gang- och cykelbanor. Fér gdende
och cyklister forsvarar Vassbottenleden kontakten mellan omrédets
olika delar.

— Vassbottenleden ar barriar inom omradet Landmarke

— — Jarnvagen ar barriar mot vattnet

ssmsmmsmm Stranden ar tillganglig for allmanheten

Stranden ar inte tillganglig fér allmanheten

De 6ppna vattenytorna under Dalbobron skér av forbindelserna mellan
norr och soder.

Det ar forbjudet att korsa jarnvagen for att nd den sddra stranden.
Hamnen ar sedan nagra ar avspérrad for att uppfylla kraven pa sikerhet.
Vister om Gamla hamnkanalen ligger en strandpromenad med stora
trdd. Hér fanns ursprungligen en dragvég, jetéen”. Vassbottenleden och

Residensbron bryter gdngvigen.

Silon 1 hamnen ér ett landmérke.
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Kulturhistoria

Fran flera av stadskdrnans gator kan man se Gamla hamnkanalen, San-
den, Vinern och Dalbobergen. Det dr viktigt att behalla dessa utblickar
for att visa stadens ldge vid Vénern och véigforbindelsen till Dalsland.

Utsikten fran Dalbobron mot Vinern har ett mycket stort viirde. Aven
vyn mot stadskérnan med Kulturaxeln och Residenset ér vérdefull.
Forandringar av stads- och landskapsbilden maste darfor ske med stor
omsorg.

Vistarvet och Regionmuseum Vistra Gotaland
har 2009 tagit fram en kulturhistorisk
utredning for Sanden sdder om Dalbobron.
Syftet med utredningen har varit att
oversiktligt beskriva bebyggelse och historik
tillsammans med en kulturhistorisk bedomning
av planomrédet som helhet, delomraden,
kvarter och enskilda byggnader.

SAMMANFATTANDE KULTURHISTORISK BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER, ur utredningen

Sammantaget rymmer bebyggelsen och anldggningar pa Sandenomradet
betydelsefulla kulturhistoriska vdarden. Omradet har en innehéllsrik
historia som speglar vésentliga delar av Vénersborgs utveckling. Hér
finns en “’sjal” med sérskilda virden att ta vara pa. Forutom vissa
enskilda byggnader och anldggningar dr ocksa delar av omradets
struktur och bebyggelsemonster betydelsefullt. Det ar darfor viktigt se
dessa virden som en resurs som kan berika stadsmiljon tillsammans
med de omvandlingar och den nya bebyggelse som planeras.

Milj6er och anldggningar som tillmits stort kulturhistoriskt varde ar:

e Gamla och Nya hamnen. Vid Gamla hamnen finns bl a kajer och de
s k jéeterna samt ett dldre spannmélsmagasin bevarade och i Nya
hamnen siloanldggningen, kranar, kajer och stickspar mm.

e Jarnvigen med dess ursprungliga strickning och stationsbyggnad
frén 1860-talet.

e Jarnvégsbron (Tyska bron) 6ver trafikkanalen. Omradets dldsta
bevarade bro. Bron har stora teknikhistoriska och upplevelse-
missiga varden. Den tillméits forutom lokala kulturhistoriska vérden
ocksé regionala och nationella virden och illustrerar bl a
tillkomsten av nya trafikkanalen och Trollhitte kanals utbyggnad
under 1910-talet.

e Bevarade éldre delar av Vassbottengatan. En dldre vigmiljo som
bl a tillsammans med ett bevarat fundament efter Dalbobrons
foregédngare samt féarjebryggor och Blasutbacken &skadliggor den
tidigare strickningen av huvudinfarten till Vanersborg fran norr.

Delar av bebyggelsen pa Sandenomradet tillméts ocksé sérskilda
industrihistoriska virden. I omradet har under 1900-talet funnits en
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méngd foretag och verksamheter av betydelse for Vanersborg. Som
industriomrade har byggnader och anldggningar naturligt fordndrats
med verksamheterna.

Intressanta industrianldggningar forutom hamnomradet med silon ar:

e F dtorrmjolksfabriken. Ett for Véanersborg under manga ér
betydelsefullt industriforetag.

e F d stenhuggeriet (Hallman och Blomgren) pd Fregatten 2. Det i
princip enda bevarade exemplet pd manga av de smdindustrier och
hantverkare som varit ett typiskt for omradet.

Ovriga byggnader och fastigheter med kulturhistoriska virden:

e Den falurdda affarsbyggnaden vid Vassbottengatan i kvarteret
Barkskeppet. En av omridets fa dldre byggnader (1932) med
bevarad utformning och karaktdr och med ett sarskilt miljovérde i
anslutning till den bevarade Vassbottengatan.

e Delar av den gamla trdvaruhandeln mm Andersson, Larsson & Co.

e Verksamhetsbyggnaden pa Skonaren 1 med vilbevarad tidstypisk
utformning fran ca 1950.

e Snickeriverkstaden fran 1950-talet pa Briggen 8 liksom
garagebyggnaden fran 1970-talet pa Briggen 9, bada representativa
for sin tid och for omrédets verksamheter.

Kulturhistoriska karaktdriseringar finns beskrivningarna av de enskilda
kvarteren och fastigheterna, jarnvéggstationen, jirnvagsbron over
trafikkanalen samt Vassbottengatan. Tidigare kulturhistoriska
beddmningar finns ocksa atergivna i utredningen under rubriken Ovriga
kulturhistoriska bedomningar och dokument.

Skolor och férskolor
Norra skolan for arskurserna F-6 ligger cirka 900 meter fran kvarteret
Fregatten.

Vinerparken dr den ndrmaste skolan for arskurserna 7-9.

De nédrmaste forskolorna finns 1 Vanerparken och vid Gasverksgatan.
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FORSLAG

SKAL FOR ATT FORANDRA PLANOMRADET

Stod for stadskérnan
Antalet butiker i Vanersborgs stadskdrna har under senaste decennierna
blivit farre. Tyngdpunkten for handel finns numera vid négra gator
s0der om Kungsgatan. Korsningen mellan Edsgatan och Sundsgatan
upplevs av minga som stadskérnans mittpunkt.

Det ar mycket angeldget att ta till vara stadskdrnans kvaliteter som
handelsomrade och métesplats. Bristen pa parkeringsplatser forsvérar
stadskdrnans mojligheter att konkurrera med externa handelsomraden.
Att riva byggnaderna for att skapa fler parkeringsplatser ar inte rimligt.
Att uppfora parkeringshus innebér hdgre kostnader 4n att anordna
markparkering. Det dr inte heller lampligt att erséitta den smaskaliga
bebyggelsen med byggnader med stora affarslokaler.

Handelsutredningen pekar pd behovet av att utveckla och stotta
stadskérnan. ICA Kvantum i kv Jullen kan bli ett ankare vid det
kommersiella stréket Sundsgatan som kommer att kopplas till Sanden
med en gang- och cykelbro.

En mojlighet att stotta stadskdrnan ér att i dess narhet bygga nya
affarsbyggnader och bostadshus samt att anlégga nya parkeringsplatser.
Sanden ligger intill stadskdrna och ar endast skild fran denna av Gamla
hamnkanalen. En gdngbro 6ver kanalen forbattrar kontakten mellan
stadskdrnan och Sanden. Hamngatan har rustats upp. Gatan har stensatts
och trdd har planterats. Ett forslag till utformning av bron har tagits
fram. Gamla hamnkanalen kommer att férvandlas frén ett hinder till ett
vackert inslag 1 en mer besokt del av staden. Inom planomrade finns
redan affdrer. Ett handelsomrade dir har goda forutsittningar att bli ett
stod for stadskdrnan och en del av denna. Det finns goda forutsittningar
for att skapa ett handelsomrade med mojlighet att bygga stora ytor och
volymer och stora parkeringsytor i direkt anslutning till entréer.

Byggande av nya bostidder i omréadet forstarker ocksa centrum. Det &r
lampligt att bottenvaningen i de nya bostadshusen anvinds pa grund av
den centrala ldgen for kommersiellt bruk.

Ett utdkat handels- och bostadsomrade 1 planomradet kommer att ligga i
direkt anslutning till stadskérnan och Resecentrum. Restiden med tag till
Goteborg dr ca 50 minuter. Omridet kommer dven att ligga strategiskt
nédra Vénerparken med skolor, virdcentral och Vattenpalatset.

En utveckling och forddling av bebyggelsen i planomrédet blir en ut-
vidgning av den centrala rutnitsstaden med dess blandning av handel,
tjénste- och varuproduktion samt bostdder. Det &r {4 stdder som har ett
omrade av den hdr karaktiren i direkt anslutning till den centrala staden.
For lang tid framdver &r det viktigt att 6ns kvalitéer och resurser an-
vands pa ett langsiktigt hdllbart och for den centrala staden positivt
utvecklande sitt.
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Framtida bebyggelse
Ny bebyggelse ska vara en del av det ldngsiktigt hillbara samhillet. Den
ska ligga centrumnéra, men ocksé sjonira och gronnira. Den foreslagna
bebyggelsen pa Sanden uppfyller 1 hog grad dess kriterier. Omrédet
ligger intill stadskdrnan och ska bli en del av denna. Det 4r omgivet av
vatten. Ett gronomréde ligger norr om Dalbobron. Nirbeldgna storre
gronomraden finns vdster om Dalbobron.

Stora krav kommer att stéllas pa utformningen av byggnader, gator,
parker och striander.

Antalet bostdder kommer att ldggas fast i det fortsatta planarbetet.

Framtida ytor for handel
Kommunen rédknar med att antalet invanare kommer att 6ka. Déarfor
anses behovet av ytor for bostdder, handel och andra
centrumverksamheter finnas. Brist for bostader finns dven 1 dagsldget.

Resecentrum
Med dubbelsparet mellan Géteborg och Oxnered ir restiden mellan
Vinersborg och Goteborg cirka 51 minuter. De boende i planomradet
kommer att fa tillgang till bra kollektivtrafik. Dessutom passerar ett stort
antal busslinjer Resecentrum.

Fotomontage med
bostadshus vid
Gamla
hamnkanalen och
gang- och cykelbro
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Kvalitetsprogram

Kvalitetsprogram upprittades som en bilaga till Planprogram for Sanden
soder om Dalbobron, daterat november 2008. Huvudintentionerna i
Kvalitetsprogrammet &r fortfarande aktuella.

Programmet uppréttas for att askadliggdra och sikerstilla vissa
stadsbyggnadsmaissiga och arkitektoniska kvalitéer for omradet samt
hallbarhet (ekonomiskt, ekologiskt och socialt god stadsbyggnad).
Programmet anger viktiga utgdngspunkter och ambitionsnivaer for det
fortsatta arbetet med att skapa en helt ny stadsdel i Vanersborg.
PLANSTRUKTUR

Sarskilt viktiga motes/orienteringsplatser utformas som
torg/platsbildningar respektive som landmairke. Detta bor gélla:

* den nya Stromsborgsbrons landféste
* Industrigatans slut vid Trafikkanalen
* resecentrum, samt eventuellt dven

* en central plats inom handelscentrum

Korta och bra forbindelser skapas mellan:
* handelsomrade vid ICA Kvantum

* resecentrum

* befintlig stadskirna

* stadsdelen Bldsut via jarnvégsbron

* stadsdelen Vénerparken

+ Sandens norra del (parkering och aktivitetsomrdde)
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RIKTLINJER

Framtida markanvandning for Sanden

Omradet anvinds for bostdder, handel, kontor och annan
centrumverksamhet samt den parkering som behdvs for bostdderna
och verksamheterna.

Vid Gamla hamnkanalen bor ligga bostadshus. I bottenvaningen kan
finnas smabutiker, kontor och restauranger. Byggnadernas storlek och
utseende ska i viss man samspela med den befintliga kulturhistoriskt
intressanta bebyggelsen vid Hamngatan. Omvandling av omradet ar
lampligt att padborjas inom detta omrade.

For att kunna bygga bostéder vister om Vassbottenleden maste hamnen
och industrierna flyttas till en annan plats utanfor programomradet. Vid
Trafikkanalen kommer dven i framtiden att finnas en kaj dér bétar kan
lagga till vid brodppning. Allmanheten ska ha tilltrade till kajen.

Parl
Bostider/NVerksamheter
Verksamheter

mmm  Eefintlig gata

= = [ygata
EEEEl Gq:-l,‘,lég
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Virmeverket anvinds nir fjarrvirmenétet behover ett extra tillskott av
virme eller nir virmeverket i Onafors inte fungerar. Verket ligger i den
véstra dndan av fjarrvirmenétet och ar viktigt for trygga
viarmeforsorjningen. Det dr svart att flytta. I det fortsatta planarbetet ska
klarldggas lampligt avstdnd mellan verket och den nya bebyggelsen.

Transporter av farligt gods

Skyddsavstand

Stadsbild

P4 Trafikkanalen, Alvsborgsbanan och Vassbottenleden kan forekomma
transporter av farligt gods. Riskerna for personer som vistas i
planomradet har bedomts i “Riskanalys for Lilla Vassbotten och
Sanden”. Byggnader ska placeras och utformas enligt
rekommendationerna i riskanalysen.

Bebyggelsen skall vara sluten och uppford med taligt material. Entréer,
utrymningsvégar och friskluftsintag ska vara riktade frdn kanalen.

Skyddsavstdnd till virmeverk dr 75 meter runt om anldggningen.
Skyddsavstand for farlig gods (Trafikkanalen och Alvsborgsbanan) ir:
ej byggnader inom 30 meter, bostdder med atgirder och i begrinsad
omfattning inom 70 meter samt utbredningsomrade inom150 meter.

Den nya bebyggelsen pa Sanden séder om Dalbobron blir en utvidgning
av stadskdrnan. Stora krav kommer dérfor att stédllas pa utformningen av
byggnader, torg, gator, parker, parkeringsplatser och andra platser.
Stadsdelen ska vara stadsmaéssigt utformad. Lamplig byggnadshdjd kan
vara 4 — 5 vaningar. Nigra hogre byggnader kan godtas.
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Kulturhistoria

Klimat

Gatunit

Parkeringsbehov

Industriomrddet Lilla Vassbotten hade ursprungligen gator lagda i ett
rutnét. I den framtida stadsdelen bor rutnétet besta.

Ett kvalitetsprogram uppréttat 2008 for stadsdelens innehall och
utformning finns.

Vassbottengatan dr den gamla vdgen mellan Vinersborgs stad och
Dalsland. Gatans striackning, beliggning och strandskoning har ett
kulturhistoriskt varde. Strandskoningen bor bevaras vid kv Jullen och
aterstillas vid kv Barkskeppet.

Byggnaderna bor placeras sa att 14 skapas pé gator och gardar. Detta
kraver sirskilda studier.

Byggnaderna bor vara energieffektiva.

Vassbottenleden bor fordndras fran en trafikled till en stadsgata. Trad
bor placeras langs med gatan. Korsningarna mellan Vassbottenleden och
gatorna pa Sanden bor fa en utformning som ger en trafiksidkrare miljo.
Gator ska ges olika karaktir beroende pa uppgift. Fyra huvudtyper kan
utkristalliseras: esplanad, bostadsgator, gangfartsgator och gigator.-ur
kvalitetsprogram

?

I
Bostadsgata Esplanad

Kommunens parkeringsnorm 2016 tillampas.

Parkeringsplatserna bor ligga i parkeringsdéick, 6verbyggda gérdar eller
pa 6ppen mark.

Gang- och cykelvagar

Langs med Vassbottenleden bor finnas gang- och cykelbanor.
Vassbottenleden bildar en barridr genom omradet. Korsningarna mellan
Vassbottenleden och gang- och cykelvigar bor utformas sa att séker-
heten for gdende och cyklister blir hog.

Géang- och cykelvédgarna langs med strinderna ligger kvar och
forbéttras. Strandpromenaden med trdd vid Gamla hamnkanalen
bevaras. Den é&r ett vackert inslag i1 stadsbilden och har dessutom ett
kulturhistoriskt virde, den var ursprungligen en dragvig (jetéen) vid
kanalen. Dér det ar mojligt anldggs nya gang- och cykelvégar och
promenadvégar langs med stranderna.
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For att det ska bli mojligt att nd stranden sdder om jarnvagen bor utredas
mojligheten till en planskild korsning.

Gena och sidkra gang- och cykelvigar med Resecentrum ska finnas.

Den framtida jarnvédgsbron 6ver Trafikkanalen ska ha en géng- och
cykelbana. Pa detta sitt skapas en forbindelse mellan de ldgre delarna av
Blasut och staden dster om kanalen.

Ny bro
Gang- och cykelbron mellan Sanden och korsningen mellan Hamngatan
- Sundsgatan blir 50 meter lang. Det &r viktigt att bron far en
arkitektoniskt intressant utformning med malpunkter vid broféastena.
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Hénsyn till sj6fartens navigering
Byggnaderna far inte utformas sa att de kan forvixlas med befintliga

sjomirken. Belysning pa byggnader och gator ska utformas sé att de inte
ger ett blindande sken mot farlederna.
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Skydd mot 6versvamningar

For att klargéra om Sanden sdéder om Dalbobron kan skyddas mot
dversvimningar har Forslag pa strategi for éversvamningsskydd tagits
fram. Enligt strategin foreslds dversvdmningsskyddet runt Sanden
utgoras av en spont dd en sddan funnits vara det enda skyddet som é&r
tillrackligt l4tt for inte orsaka sdttningar och samtidigt kunna na
tillrackligt djupt for att inte vatten ska trdnga igenom under. Allt
eftersom den nya bebyggelsen vixer fram kan sponten klds med en lang
tramobel. Néar hela 6versvamningsskyddet ér fardigstillt kommer det
fortfarande att finnas Oppningar for att kunna sldppa in och ut trafik fran
Sanden. Dessa 6ppningar kan stdngas med hjdlp av temporira
oversvimningsskydd som snabbt kan sittas upp. Aven under den ldnga
omvandlingen till blandad stadsbebyggelse da endast delar av
oversvamningsskyddet dr byggt kan man komplettera med en sadan
16sning sa att de delar som hunnit exploateras star torrt.

Sponten dr en mdjlig 16sning for att skydda omradet. Under fortsatt
arbete med detaljplaner kan &dven andra lampliga 16sningar tas fram.

For att klara av skyfallshantering foreslas strategisk placerade
fordrojningsmagasinen, till exempel det stora parkomrade vid
Trafikkanalen. Det vatten ett skyfall bidrar med behdver darfor inte
pumpas bort annat an om man vill minska tiden det bildas en
vattenspegel 1 fordrojningsmagasinen.

Vatten- och avloppsledningar
Stora delar av vatten- och avloppsnitet bor byggas om.
Geotekniska undersékningar

I det fortsatta arbetet med detaljplaner behdver detaljerade geotekniska
utredningar tas fram.

Fororenad mark

I omradet kan finnas férorenad mark. Se MIFO-utredningar angaende
lamplig hantering av fororenad mark.
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Etappindelning

P& karta nedan redovisas ldmpliga etapper for omvandling av omradet
med bostidder. Inom etapp 2 och 3 dr det mojligt att 1 tidigt skede ersitta
nuvarande detaljplaner med nya som mojliggor lamplig
markanvéndning s som centrumverksamhet, kontor och handel.

Alla etapper
P4 karta nedan redovisas hur omradet kan se ut nér det ar fullt
utbyggt/omvandlat.
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KONSEKVENSER

Centralt ldge med bra gang- och cykelforbindelse, ndrheten till
rekreation, vatten och kollektivtrafik gor platsen attraktiv for bostéder,
handel, centrumverksamheter mm. Exploatering av omrédet fraimjar att
fler ska kunna bo néra centrum samtidigt som befintlig infrastruktur
utnyttjas. Stranderna gors mer tillgdngliga for allmdnheter. Omradets
sociala ekosystemtjinster i form av plats for rekreation och tillgéngligt
naturomrade Okar.

Konsekvenser rorande riksintressen och andra allménna intressen

Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset kommunikationer pa ett
sadant sétt att det skulle forsvara utnyttjandet av anldggningen.

Avstamning mot miljokvalitetsnormer

Andringen av detaljplanen medfor inte att de gillande
miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap miljobalken for halterna av
kvévedioxid, kvidveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar, bensen och
kolmonoxid 1 utomhusluft 6verskrids i planomradet. Vattnet 1 Vinern
har méttlig ekologisk status. Dagvattnet inom planomradet ska s& langt
mojligt tas om hand lokalt sé att fororeningar inte nar Vénern.
Foreslagen markanvindning i planprogrammet medfor inte att Vanerns
ekologiska status forsdmras.

Avstamning mot lokala miljomal
Kommunfullméktige har den 24 februari 2016 antagit Miljoprogram
2030 som utgor Lokala miljomal for Véanersborgs kommun.
Dokumentet dr uppdelat i fyra fokusomraden som var och ett rymmer ett
antal delmal. Texterna for respektive omrade beskriver det dnskade
resultatet av kommunens miljéarbete ar 2030. De bor darfor lasas som
framtidsbilder och inte som beskrivningar av nulédget. I tabellen nedan
kommenteras detaljplanens konsekvenser for fokusomradena och

delmal.
Fokusomrade | Delmdl Beddémning av detaljplanens konsekvenser
Levande skogar 0 |Frégan dr inte relevant foér denna plan.
<
8 Ndrodlat och artrikt O |Frdagan dr inte relevant fér denna plan.
i)
S . . D Ett parkomrdde skapas i anslutning till
G . Hdlsofrdmjande miljer + p P g
g Trafikkanalen.
c S . .
S Fler invanare kan bo vattenndra, utan att
< Naturen runt knuten ol . .
S tillgdngligheten fér andra minskar.
~
G . Exploateringen dr samlad kring befintli
Hushdllning med naturresurser + P g g befintlig

infrastruktur.

Vatten och ndringsémnen i balans | 0 |Atgdrder vidtas for att inte skapa 6kad belastning.

Vatten att lita pa 0 |Atgdrder vidtas fér att inte skapa 6kad belastning.

Tryggad vattenforsorjning 0 |Omrddet kan férsérias med kommunalt vatten.

StrandmiljGer for faglar, kreatur

och turister + | Ett parkomrdde i anslutning till kanalen skapas.

Vatten i vérldsklass

Dagvatten renas lokalt 0 |Kommunens dagvattenpolicy ska féljas.
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Ytor fér lek och rekreation sékerstélls inom

Leka och ldra + .
oo planomrédet.
g
::: Kunskapskommun 0 |Frdagan hanteras inte i detaljplan.
o
S Anvandningen av farliga amnen . Planférslaget innebdr minskning av
g minskar industriéndamdl.
X
Sy Hdllbara inkép 0 |Frdégan hanteras inte i detaljplan.
0
E Minskat avfall 0 |Inga sdrskilda dtgdrder for detta i planen.
S) . Ldget dr bullerutsatt, men & andra sidan géng-
>0
= Renare, tystare och sakrare 0 och cykelvénligt och néra till kollektivtrafik.

Oversvédmningsrisk hanteras i férslaget. Skydd
sdkerstdlls i fortsatt planering och exploatering.

Ozon och strédining 0 | Frdgan dr inte relevant fér denna plan.
- Renare och smartare energi 0 | Frégan dr inte relevant for denna plan.
QL
S Lokalproducerad el 0 |Frégan dr inte relevant for denna plan.
E
= Hdllbar konsumtion och livsstil 0 |Frdgan hanteras inte i detaljplan.
o
g Omstdllning av transporter och . Bostdderna ligger ndra kollektivtrafik och inom
43 resvanor gdng- och cykelavstdnd till centrum.
£
<

Hdnsyn till ett féréindrat klimat +

MILJOBEDOMNING

Krav pa miljobedémning
Om genomférandet av detaljplanen kan antas fa en betydande
miljopdverkan ska enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen (2010:900)
planbeskrivningen i friga om miljokonsekvenser ha det innehall som
foljer av 6 kap 12 § och 13 § miljobalken.
Enligt 4 kap 34 § andra stycket plan- och bygglagen ska oavsett vad
som foljer av andra stycket en miljokonsekvensbeskrivning upprittas
om detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan pa
grund av att planomradet tas i ansprék for tio uppriaknade verksamheter.

Behovsbedémning

Om genomforandet av detaljplanen kan antas fa en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap 12 § och
13 § Miljobalken goras. Har gors bedomningen att planen inte kommer
att leda till en betydande miljépaverkan.

Planen medger inte ndgon av de verksamheter som riknas upp i 4 kap
34 § andra stycket Plan- och bygglagen. For dessa verksamheter ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas om detaljplanen kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. De foreslagna ytorna for handel i
planomrédet innebér inte att ett nytt kopcentrum skapas. De kan anses
vara en utdkning av stadskdrnans handel.

NUVARANDE MARKANVANDNING

Omrédet som begriansas av Gamla Hamnkanalen i dster,
Vassbottenleden 1 vister och Dalbobron i norr anvénds for handel,
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drivmedelsforséljning och parkering. Dar finns dven en strandpromenad
vid kanalen.

I omradet som begrinsas av Vassbottenleden i dster, Alvsborgsbanan i
soder, Trafikkanalen i vister och Dalbobron i norr finns industrier,
kontor, lager, bussuppstéllning, parkering, virmeverk, motionslokaler
och hamn.

FORESLAGEN MARKANVANDNING

Omrédet Sanden sdder om Dalbobron ska foréndras till ett omrdde for
bostéder, handel, kontor, annan centrumverksamhet och parkering.
Viérmeverket kommer att ligga kvar. Vassbottenleden kan komma att ha
en annan utformning.

Karaktiristiska egenskaper: I minga fall kommer éldre slitna byggnader
och ytor for handel och industri att erséttas av vackrare byggnader och
ytor. Dessutom tillkommer bostadshus. Trdd och buskar kommer att
planteras. Ett parkomrdde kommer att skapas 1 anslutning till
Trafikkanalen.

Forslaget har inte ndgon betydelse for miljopdverkan fran andra planer.

Typen av paverkan och det omride som kan antas bli paverkat:
Biltrafiken till och frén omrddet kommer att 6ka.
Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid, svaveldioxid, bly, kolmonoxid
och partiklar 1 utomhusluft bedéms inte att verskridas 1 omradet.

Natura 2000
Planomrédet ligger inte 1 ett Natura 2000-omrade.

SAMRAD MED LANSSTYRELSEN

Lénsstyrelsen ansdg vid samradet om programmet for Lilla Vassbotten
och Sanden varen 2007 att mot bakgrund av komplexiteten och de
foreslagna omfattande fordndringarna med bland annat 6kad handel och
ovrig sammanhallen bebyggelse samt kraftigt 6kad trafikalstring att en
miljokonsekvensbeskrivning bor goras for hela planomradet.

STALLNINGSTAGANDE

Byggnadsforvaltningen bedomer att genomforandet av planen inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Planen behover darfor inte
miljobedomas. Planens konsekvenser framgar av planhandlingarna.
Planforslaget har kraftigt reducerats jimfort med forslaget fran mars
2007 d& lansstyrelsen och kommunen ansag att miljokonsekvens-
beskrivningen behdver upprittas. Bland annat ingar inte Norra Sanden
langre i programmet. Detta program mojliggér en omvandling av
befintligt industriomrade till ett omrade med handel, kontor,
centrumverksamheter och boende.
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ADMINISTRATIVA FRAGOR

Tidplan
Planprogram foreslas godkdnnas kommunfullméktige under véren 2016.

Nya detaljplaner kommer att tas fram pa initiativ av fastighetsdgarna
inom omradet.

EKONOMISKA FRAGOR

Planprogram

Kommunen har bekostat arbete med framtagande av planprogram och
de utredningar som &r gjorda hittills.

Framtida detaljplaner

Fastighetsdgarna initierar och bekostar arbete med detaljplaner.

Fastighetsdgarna bekostar framtida utredningar som visar sig
nddvindiga for framtagande av detaljplaner.

Fastighetségarna stdr for kostnader och genomférande av nédvéndig
oversvamningsskydd.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Magnus Wéngblad, byggnadsforvaltningen t o m april 2015
Jan-Irvis Scheynius, tidigare versioner av program

Programmet bygger pé en oversiktlig utredning for Lilla Vassbotten och
Sanden, som upprittades i maj 2006 och ett program for samma omrade
som uppréttades i mars 2007. I arbetet med utredningen deltog
tjdnstemin frdn samhéllsbyggnadsforvaltningen, miljé- och
hilsoskyddskontoret och utvecklingskontoret.

BYGGNADSFORVALTNINGEN

Jasmina Lilja
Plan- och bygglovschef
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